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Choisir le
guidon qui
vous convient
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[l'y a un choix innombrable de guidons et
choisir la courbure qui vous est vraiment
adaptée peut s’avérer difficile. Allez-
vous choisir la courbure de série ?

La courbure Stewart ? La courbure

Lusk ? Et d’ailleurs, quelle est la dif-
férence ? Toutes ces questions sont
intéressantes et ce qui suit vous donnera
une meilleure idée de ce dont vous avez
vraiment besoin. Pour commencer,

vous devriez vous poser les deux
questions suivantes :

1. Pilotez-vous avec les coudes
orientés vers le haut ou vers le bas ?
Si vous pilotez avec les coudes vers
le haut, vous avez besoin d’une cour-
bure plus droite. Quand vos coudes sont
dirigés vers le haut, vos poignets tour-
nent ce qui aplatit et redresse vos mains.
Une courbure plus droite s’adaptera donc
mieux a votre position de pilotage qu’une
courbure plus prononcée. Pour ce style
de pilotage, une courbure 971 serait
tout a fait adaptée. Si vous pilotez avec
les coudes vers le bas, il vous faut une
courbure plus prononcée. En effet, si vos
coudes sont dirigés vers le bas, vos mains
sont placées a un angle plus prononcé
vers |'arriére et vers le bas. Une cour-
bure 966 ou méme 790 sera sans doute
mieux adaptée. (Une courbure 790 est
la courbure 966 avec 7 mm de moins en
hauteur).

2. Pilotez-vous principalement de-
bout ? Ou passez-vous la plupart de
votre temps assis ?

Si vous passez le plus clair de votre
temps debout, choisissez une courbure
plus haute et plus droite (971 ou 983). Par
contre, si vous étes beaucoup assis, une
courbure plus basse et plus prononcée sera
mieux adaptée a vos besoins (966 ou 790).

Les pilotes de mini ont maintenant
les mémes options a leur disposition que
les grandes motos. Renthal offre mainte-
nant une courbure 784 (une version mini
de la courbure 971) et une courbure 783
(une version mini de la courbure 966).
Lutilisation de ces guidons facilitera la
transition d’une 65 ou d’une 85 vers une
moto plus grande. Et, quand vous dé-
ciderez de passer a une KX125, vous vous
sentirez trés a I'aise.

A I'heure actuelle, les guidons d’origine
montés sur les motos de série sont destinés
aux pilotes de course. Par exemple, la
KX125 et la KX250 2003 sont munis d’un
guidon avec une courbure similaire a la
courbure 983 de Renthal. La courbure 983
est un guidon haut et droit, mieux adapté
a une position de pilotage agressive. La
courbure 971 est similaire, mais un peu
plus haute que la courbure 983.

Quelles sont les différences entre les
guidons en aluminium et les guidons
en acier ?

Tout d’abord, I’aluminium est trois
fois moins lourd que I'acier. L'aluminium
a également une flexibilité accrue de
300% par rapport a un guidon en acier
normal (ce qui aide beaucoup a la fin
d’une course quand la fatigue se
fait sentir.)

Bien s(ir, chaque pilote est différent
mais ces questions de base vous aideront
a prendre la bonne décision. Une fois
que vous savez ou vous devriez étre, le
choix ne manquera pas. Si vous utilisez
la courbure 971 ou 966 comme point de
départ, vous vous rendrez vite compte
de la différence qu’un guidon peut faire.
Il vous faudra passer par un processus
d’élimination pour trouver le guidon qui
vous convient parfaitement. Lorsque vous
aurez trouvé la courbure vraiment adap-
tée, vous vous sentirez beaucoup plus a
I’aise sur votre moto et gagnerez ainsi
un meilleur contrdle, plus d’endurance et
plus d’énergie a la fin de la course.

Pour plus de renseignements,
veuillez contacter Renthal America au
877-736-8425 ou visitez leur site Web a
http://www.renthalamerica.com

Article gracieuseté de Nouvelles Team Green USA



